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® Fahrzeugsitz 

Bei einem Fahrzeugsitz, dessen dam Benutzer zugewand- 
te Anlageflache die AuSensehe einer Wand (9, 10, 11) bildet, 
deren Innenseite wenigstens etnen Kan a I (12) begrenzt, 
dutch den tuft hindurchstrornt, 1st die Wand (9, 10, 11) bei 
dam im (Canal (12) herrechenden Druck wenigstens weitge- 
hand luftundurchlfissig. Sie baateht fewer aua einem Mate- 
rial, das bei einem Gefalle des Wasseidampfpartialdruckes 
von der AuBanseite zu den den Kanal (12) durchstrdmenden 
Luft Nin Wasserdampf in Richtung dieses Partlaldruckgefal- 
les transporter!. 
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Benutzer zugewandten Anlageflache die 
AuBenseite eincr Wand bildet, deren Innenseite 
wenigstens einen Kauai begrenzt, durch den Luft 
hindurchstrdnu, dadurch gekennzeichnet daB die 
Wand (9, tft 11; 109, lift lit) 

a) bet dem im Kanal (12; 112; 212; 312) herr- 
schenden Druck wenigstens weitgebend un- 
durchlassig fOr die im Kanal (12; 112; 212; 312) 
str&niende Luft ist raid 

b) aus Material besteht, das bci einem Gefilte 
des Wasserdampfpartialdruckes von der Au- 
fienseite der Wand (ft 10, 11; 10% lift Hi) zu 
4er den Kanal (12; 112; 212; 312) durchstro- 
menden Luft hin Wasserdampf in Richtung 
dieses Partialdruckgefalles transportiert 



Z Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadnrch gekenn- 
zeichnet daB der Feuchtedurchgangswiderstand 
des Materials kleiner ft2 m z mbar/Watt vorzugs- 
weise kleiner 0*1 5 tn* mbar/Watt ist 

3. Sitz nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet 25 
daB der Feuchtedurchgangswiderstand des Materi- 
als kleiner 0,05 m 2 mbar/Watt ist 

4. Fahrzeugsitz nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet daB die Luftdurchl&ssig- 
keit des Materials kleiner 20 l/m 2 s mbar, vorzugs- jo 
werse kleiner 1 0 l/m 2 s mbar ist 

5. Sitz nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet 
daB die Luftdurchlassigkeit des Materials kleiner 5 
l/m 2 s mbar ist 

6. Sitz nach einem der Anspruche 1 bis ft dadurch 35 
gekennzeichnet, dafi der W&rmeleitwiderstand des 
Materials kleiner 0,3 m z ° K/Watt 1st 

7. Sitz nach Anspruch ft dadurch gekennzeichnet, 
dafi der Wftrmeleitwiderstand des Material kleiner 
ft! rn^K/Watt ist 40 

8. Sitz nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB das die Wand (ft 10, 11; 10ft 
lift 111) bildende Material aus wenigstens zwei 
Schichten (10, 11; lift ill) besteht, von denen die 
die Anlageflache bildende Schicht (11; 111) durch 45 
ein textiles Pofeterbezugsmateriai gebildet isL 

ft Sitz nach Anspruch ft dadurch gekennzeichnet, 
daB die sich unmittelbar an das Potsterbezugsmate- 
rial (11; 111) anschlieBende Schicht durch ein Vlies 
(10; f 10), vorzugsweise ein Wolivlies, gebildet ist 
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daB die sich unmittelbar an das Polsterbezugsmate- 
rial anschlieBende Schicht durch einen Schaurnstoff 
gebildet ist der vorzugsweise durch Klebekaschie- 
ren oder Flammkaschieren mit dem Polsterbezugs- 
material verbunden ist 

1 1 . Sitz nach einem der Anspruche 8 bis IQ, dadurch 
gekennzeichnet, daB die die Kanalbegrenzungs- 
wand bildende Schicht (9; 109; 209) durch ein Ge- 
webe gebildet ist 

1 2. Sitz nach Anspruch 1 1 , dadurch gekennzeichnet 
daB das Gewebe (9) wenigstens einen Teil eines 
Flachpolsters bildet 

13. Sitz nach einem der AnsprQche 1 bis 12, dadurch 
gekennzeichnet daB das die Wand bildende Mate- 
rial auf wenigstens einem im Kanal (1 12; 212) ange- 
ordneten Distanzkdrper ( 1 16; 216) abgestutzt ist 

14. Sitz nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet 
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daB jeder Distanzkdrper (116) als ein Federungs- 
eleznent ausgebildet ist 

15. Sitz nach Anspruch 1ft dadurch gekennzeichnet, 
daB der Distanzkdrper (216) durch ein flexibles, 
druckstabiles Chemiefaser- oder Metalldrahtgewe- 
be mit geiingem Luftwiderstand gebildet ist 

16. Sitz nach einem der Anspruche 1 bis 15, dadurch 
gekennzeichnet daB der Kanal (12) frei von Stutz> 
und DistanzkOrpern ist 

1 7. Sitz nach einem der Anspruche 1 bis 1 ft gekenn- 
zeichnet durch eine den Luftdurchsatz durch den 
Kanal (312) undVdder die Temperatur der den Ka- 
nal (312) durchstromenden Luft beeinflussende 
Stenerungs- oder Regelungseinrichtung (319). 

1& Sitz nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet 
daB die Steuerungs- oder Regelungseinrichtung 
(319) einen Feuchtefuhler (320) und/oder einen 
Temperaturf uhler (321) aufweist 

Beschreibung 

Die Erfmdang betrifft einen Fahrzeugsitz, bei dem 
zumindest ein Teilbereich der dem Benutzer zugewand- 
ten Anlageflache die AuBenseite einer Wand bildet de- 
ren Innenseite wenigstens einen Kanal begrerizt durch 
den Luft hindu*chstrdrat 

Sei einem bekannten Fahrzeugsitz dieser Art (DE-AS 
11 23 220) ist das Polster durch Schraubenfedern gebil- 
det die auf einem luftundurchlfissigen Polstertrager ab- 
gestutzt sind und auf der dem Sitzbenutzer zugekehrten 
Seite nuttels eines luftdurchlissigen Polsterbezuges ab~ 
gedeckt sind, der vorzugsweise perforiert ist urn den 
Luftdurchtritt zu begflnstigen. Das Polster bildet daher 
einen sich fiber die ganze Sitzbreite erstreckenden Ka- 
nal, in den an der RQckseite der ROckenlehne mittels 
eines Geblfises Luft eingeblasen wirft welche, soweit sie 
nicht den Polsterbezug durchdringt, am vorderen Ende 
des Sitzteils und am oberen Ende der ROckenlehne wie- 
der austritt Zumindest dann, wenn nicht mit erwarmter 
Luft zum Zwecke der Sitzheizung, sondern mit kQhler 
Luft zum Zwecke der Kilhlung gear bei tet wird, wird der 
durch den Luf taustritt durch den Polsterbezug hindurch 
entstehende Luftzug von vielen Personen als unange- 
nehm empfundett £r kann sogar gesundheitsschadlich 
sein. Hinzu kommt daB gerade in denjenigen Bereichen, 
in denen der Sitzbenutzer direkt an der Anlageflache 
anliegt der Luftaustritt aus dem Polsterbezug weitge- 
bend verhindert wird, so daB hier dennoch ein Wafme- 
stau und infolgedessen eine erhdhte Schweifiabsonde- 
rung auftreten kann, die zu einer unangenehmen Durch* 
feuchtung der Kleidung f Qhrt 

Mit den gleichen Nachteilen ist ein anderer bekannter 
Fahrzeugsitz (DE-OS 34 23 657) behaftet, bei dem die 
von einer Klimaanlage gelief erte Luft von der Untersei- 
te des Sitzteils und von der RQckseite der ROckenlehne 
her groBflachig durch das eine hohe Luftdurchlassigkeit 
aufweisende Polstermaterial und ein auf dieses aufge- 
legtes, ebenfalls gut luftdurchlfissiges Vlies hindurchge- 
drtickt wird, damit die Luft durch einen Polsterbezug 
hoher Luftdurchlassigkeit auf der dem Sitzbenutzer zu- 
gekehrten Sitzseite austritt. 

Es haben sich deshalb auf dem Markt Klimaaniagen 
durchgesetzt, weiche die Temperatur der Luft im Fahr- 
zeuginnenraum auf den gewunschten Wert herabsetv 
ken. Der Aufwand fur diese Klimaaniagen ist aber er- 
heblich. AuBerdem wird haufig die wegen der erforder- 
Hchen Luftumwalzung notwendige Strdmung der Luft 
als stdrend empfunden, 



PS 36 09 095 



Der Erfindung liegt die Aufg&be zugrunde, einen 
Fahrz eugsitz zu schaffen, der audi ohne erne KJimaanJa- 
ge eanen erhdhten Stakomfort ermoglicht Diese Auf- 
abe lost ein Fahrzeugsitz mit den Merkmalen des An- 
spniches I. 

Wird zumindest in denjenigen Bereichen der Anlage- 
flache eines Sitzes, in denen es zu einer unmittelbaren 
BerOhrung mit dem Sitzbenutzer kommen kann, eine 
Wand vorgesehcn, welche die erfindnngsgemfiBen Et- 



zusatzlfch eine trockene W&rmeieitung anstrebt den 
Warmcwiderstand des die Wand bildcrdcn Materials 
kleiner ais 03 m 2 * K/Wait wahlen. Vor aliem bei ungun- 
stigen ftuBeren Bedingungen, cLh. relatrv hoher Luft- 
temperatur, ist es empfehlenswert, den Wert dieses 
Wirme widers tandes sogar kleiner ais <M m 20 K/Watt zn 
wihlen. 

FOr die Ausbildung der Wand kommt ei&e grofie An- 
zahl bekannter Materiafien In Frage, wobei es in der 



genschaften hM und mit Direr Innenseite wenigstens ei- to Kegel vorteilhaft son wird, die Wand aus verschiedenen 
fen Kanal begrenzt, durch den Luft hindurchstromt Schichtcn zu bildeiu Die die Anlageflache bildende 



Schicht besteht vorzugsweise aus einem textilen Pol- 
sterbezugmaterial, das vorzugsweise aus Wolle, synthe- 
tischen Fasern oder einer Mischung aus Wolle und syn- 
15 thetischcn Fasern besteht Fur die unmittelbar sich an 
das Poistermaterial anschlieBende Schicht ist ein Wollv- 
ties gut geeignet Aber auch ein Schaumstoff, insbeson- 
dere ein offenpor iger Schaumstoff, der durch Klebeoder 
Flamnikaschierung mit dem Bezugsmaterial verbunden 
den kanxu AuBerdem wird durch die Abfuhr des Wasser- 20 sein kann, fflhrt zu guten Ergebnissen. 
dampfes die VerdampfungskQhlung begunstigt und da- Zur Bildung der den Kanal begrenzenden Innenseite 
mit die SchweiBabsonder ung reduziert Da bei der erfin- der Wand ist ein elastisches Gewebe vorteilhaft, da die- 
dungsgemSBen Ausbildung der Wand kerne Oder zumin- ses gleichzeitig allein oder zusammen mit anderen He- 
dest keine storend in Erscheinung tretende Menge Luft menten eine Flachpolsterung bilden kann, Man kann 
die Wand durchdringt und an der Anlageflache austritt, 25 dann die Dicke der Wand sehr gering halten was inso- 



dann kann von der Anlageflache die uberschOssige Was* 
serdampfmenge zum K«nal transportiert und von der 
darin stromenden Loift aufgenommen und mit ihr ab- 
transportiert werdext Der Abtransport der OberschQsa- 
gen Wasserdampfmenge verhindert ein Kondensieren 
des Wasserdampfes auf der KSrperoberflache und in 
der Kleidang des Sitzbenutzers, wodurch die unange- 
nehme Durchf euchtung der Bekleidung verhhidert 



vermeidet die erfuidungsgemaBe Losung auch die 
Nach teile derjenigen bekannten Fahrzeugsitze, bei de- 
nen eine Kuhiwirkung durch die aus der Anlageflache 
ausstromende Luft angestrebt wird. 

Der Wasserdampf transport durch die nach auBen hin 
die Anlageflache bildende und nach innen den Kanal 
begrenzende Wand hindurch und damit die Warmelei- 
tung zum Kanal hin ist umso intensiver, je geringer der 
Wasserdampfpartialdruck im Kanal gegegentiber dem- 
jenigen an der Haut ist, je grdBer also das Partialdruck- 
gefille zum Kanal hin ist, und je geringer der Feuchte- 
durchgangs widerstand der Wand ist Damit bis zu rela- 
tiv hohcn Werten des Wasserdampfpartialdrucks der 
den Kanal durchstromenden Luft noch ein Partiaidruck- 



fern vorteilhaft ist ais die Intensit&t des Feuchtigkeits- 
und Warmetransportes mit abnehmender Wanddtcke 
zunimmt GOnstige Verh&ltnisse lassen sich aber auch 
dann endelen, wenn die Wand gemaS den Ansprflehen 
30 13 bis 15 auf einem oder mehreren Distanzkorpern ab- 
gestutzt ist, die im Kanal fiegeu, Ist zusHtzlich zu der 
Wand und deren gegebenenfalls elastisch nachgiebiger 
Abstfitzung noch eine Polsterung vorhanden, dann ist es 
aus den vorstehend genannten Grtlnden zweckmaBig, 
as den Kanal oder die Kanale nicht im Inneren dieses Pol- 
sters anzuordnen, sondern zwischen diesem Polster und 
der Anlageflache. 

Das die Wand gegen den Kanal hin begrenzende Ge- 
webe kann lazigs eines Teils seines Randes mit einem 



gef alle zum Kanal hin vorhanden ist betrigt der Feuch- 40 Polstertrager umer Bildung einer kdrpergerechten Pro- 
tedurchgangswiderstand des Materials zweckmafiiger- filiemng verbunden sein. Ferner kann fflr eine koiper- 



weise weniger ais 0,2 m 2 mbar/Watt Vorzugsweise 1st 
der Feuchtedurchgangswkler&tand kleiner ais 0,15 m 2 
mbar/Watt In Gebieten mit sehr hoher Lufttemperatur 
und hoher Luftfeuchtigkeit also in tropischen und sub- 
tropischen Gebieten* ist sogar ein Feuchtedurchgangs- 
widerstand empfehlenswert, der kleiner ais 0,05 m 2 
mbar/Watt betrtgt 
Welchen Wert die Luftdurchlassigkeit des die Wand 
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gerechte Abstutzung das Gewebe zonenweise eine un- 
terschtedliche Spannung habea Auch eine bereichswei- 
se dichtere Wcbart und/oder dickere Fiden kdnnei? 
vorteilhaft sein. Ferner kann das Gewebe Heizdrahte 
enthalten. Durch eine Erhohung der Temperatur der 
durch den Kanal stromenden Luft mit Hilfe einer Heiz- 
einrichtung kann eine Kondensation des Wasserdamp- 
fes verhindert werden. Da andererseits die trockene 



bildenden Materials nicht tiberschreiten darf, hangt von so Wftrmeleitung durch eine Lufttemperaturerhohung be- 

dem Druck ab, der im Kanal herrschen muB, damit die- eintrichtigt oder ganz verhindert wird, ist es zweckma- 

sen die erforderliche Luf tntenge pro Zeiteinheit durch* Big, me Lufttemperatur zu steuern oder zu regeln. Be- 

stram t Da es in der Regel mdglich ist, den Stromungs- senders vorteilhaft ist ferner eine Steuerung oder Rege- 

widerstand des Kanals so gering zu halten, oaB der lung des Luftdurchsatzes durch den Kanai, weil der 

Druckabfall im Kanal die GrOBenordnung von 0,1 mbar 55 Luftdurchsatz den Wasserdampfpartialdruck der Luft 



nicht oder nicht wesentlich Obersteigt, braucht die Luft- 
durchlassigkeit des die Wand bildenden Materials in der 
Regel nicht besonders gering zu sein. Es kdnrien bereits 
Werte unter 20 1/m 2 s mbar geniigen. Vorzugsweise ist 
iedoch die Luftdurchlassigkeit kleiner 10 1/m 2 s mbar. 

Der W&rmetransport von der Anlageflache zum Ka- 
nal hin kann durch eine trockene W&rmeleitung unter- 
stiitzt werdea Diese Warmeleitung setzt allerdings ein 
Temperaturgef&lle von der Anlageflache zu der im Ka- 



im Kanal beeinfluBt Durch eine Steuerung oder Rege- 
lung der durch den Kanal stromenden Luf tmenge kann 
man deshalb auch, natOrlich in Grenzen, den Feuchttg- 
keitstransport durch die Wand hindurch in den Kanal 
beemflusseiL Soli der Feuchtigkeits- und Wfirmetrans- 
port durch die Wand hindurch geregelt werden, dann ist 
ein FeuchtefCihler und/oder ein Temperaturf abler erfcr- 
deriich* Ein derarttger Fuhler wird zweckmafligerweise 
in der Anlageflache oder mogHchst nahe an dieser inner- 



nal strdmenden Luft htn voraus. Da die Intensitat dieser 65 hatb der Wand angeordnet 
Warmestrdmung bei einem vorhandenen Temperatur- Urn die erforderliche Luftstrdmung im Kanal oder m 
gefalle zum Kanal hin umso graBer ist je kleiner der den Kanaien zu erzielen, gemlgt in der Regel einGebia- 
Warmewiderstand der Wand ist sollte mait sofern man se, das in den ^tz integriert und insbesondere m den 
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Kanal eingebaut sein kann. Eine unerwtinschte Luf tstrfc- 
rnung auBerhalb der Kan ale kann dadurch verhindert 
werden, daB man die Kan&le in ein Ldtungssystem ein- 
bezieht In der Regel wird es jedoch genQgen, die Ein- 
tritts- und Austrittsdf fnung der Kanale so zu legen, dafl 
weder der eintretende noch der austretende Luf tstrom 
auf den Shzbenutzer auftrif ft Dies kann beispielsweise 
dadurch erreicht werden, daB diese Off nungen zur Seite 
hm gerichtet sind. Ferner ist es mCglich, die Beluftung 
der Kanale in die FahrzeugbelGftimg einzubeziehen. 
Hierbei kann Im Kanal eine unerwunschte Luftstrd- 
mung mittels Drossel- oder Verschlu&klappen vermie- 
den werden, Mittels derartiger Klappen kann audi bei 
niedrigerer Lufttemperatur eine Auskuhlung des Sits&es 
durch eine unerwunschte Luftzirkulation vermieden 
werden. Ferner kann man durch Einbauten in den Kanal 
oder durch eine unterschiedliche Gestaltung der Be- 
grenzungsflache des Kanals auf der der Anlageftache 
zugekehrien Seite Bereiche nut unterschiedlicher Em- 
f euchtungswirkung und KGhlwirkung realisieren. 

Im folgenden ist die Erfindung anhand von in der 
Zeichnung dargestellten Ausf Dhrungsbeispielen im ein- 
zelnen erlautert 



Fig. 1 einen Schnitt durch die Ruckeniehne des ersten 
Ausftfhrungsbeispiels nach der Lime M der Fig. % 

Fig. 2 einen Langsschnitt der Lehne gemaB Fig. 1 und 
eine unvollstandig dargestellte Seitenansicht des zuge- 
hdrigenSitzteils, 

Fig. 3 einen vergro&ert dargestellten Ausschnitt der 
Fig. 1, 

Fig. 4 einen unvollstandig dargestellten Querschnitt 
entsprechend Fig. 3 etnes zweiten AusfGhrungsbei- 
spiels, 

Fig; 5 einen unvollstandig dargestellten Querschnitt 
entsprechend Fig. 4 eines dritten Ausf uhrungsbeispiels* 

Fig. 6 einen schematise!! dargestellten Schnitt eines 
vierten Ausf Ohrungsbeispiels. 

Ein Kraftfahrzeugsitz, dessen Sitzteil 1 in ublicher 
Weise oder ahnlich wie seine ROckenlehne ausgebildet 
und deshalb nicht im einzelnen beschrieben ist, weist als 
tragende Teile der Rtlckenlehne 2 eine Schale 3 sowie 
Langsholme 4 auf, die zusammen mit Holmen 5 je ein 
Seitenteil bilden. Die beiden Langsholme 4 verl&ufen, 
wie die Fig. 1 und 3 zeigen, im Bereich je einer Seiten- 
wange 6 kn Abstand vor der Schale 3, mit der sie im 
Bereich ihres oberen und unteren Endes Starr verbun- 
den sind. Mit den Langsholmen 4 ist je einer der Holme 
5 verbunden, welche einem Polster 7 der Seitenwange 
zusammen mit der Schale 3 und den Langsholmen 4 die 
erforderliche Abstiitzung geben. Die Schale 3, die im 
A usf tlhrungsb eispi el aus Blech besteht aber auch aus 
Kunststoff hergestellt sein kdnnte, tragt auf ihrcr Rfick- 
seite eine Abdeckung 8, bei der es sich urn ein aus 
Kunststoff bestehendes Bezugsmaterial handdt Sdbst- 
vers tandlich konnte die Abdeckung 8 aber auch in ande- 
rer Weise ausgebildet sein oder, bei einer Ausbildung 
der Schale 3 aus Kunststoff, fehlen. 

An den beiden Langsholmen 4, wdche sich fiber die 
gesamte L&nge der Rtlckenlehne erstrecken, ist der seit- 
liche Rand dues Flachpolsters 9 befestigt, das aus einem 
Gewebe besteht, welches gut durchlassig fur Wirme 
und Feuchtigkeit isl Das Flachpolster ergibt dank sei- 
ner Ausbildung und Befestigung, aber auch aufgrund 
des Vertaufes der Langsholme 4, eme korpergerechte 
Profflierung. Urn die funktionsgerechte Abstiitzung des 
Sitzbenutzers zu eirdcben* kann man eine zonenweise 
unterschiedliche Vorspannung des Fiachpolstertragers 
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wahlen. Aber auch eine inhomogene Ausbildung des 
Rachpolsters kommt in Frage. Sofern es zur Erzielung 
der erforderlichen Spannung des Flachpolster 9 erfor- 
derlich ist, kann der Folstertrager zusatzltch einen obe- 

s ren und unteren Querholm aufweisen, mit dem der obe- 
re beziehungs weise der untere Rand des Flachpolsters 9 
verbunden ist. Ferner kann man zur Erzielung einer 
anderen Federungscharakteristik das Flachpolster langs 
seines Randes Qber Fedem mit dem Polstertr&ger ver- 

io binden anstelle der in den Fig. 1 und 3 dargestellten, 
unmittelbaren Verbindung. 

Wie die Fig. 1 und 3 zeigen, bildet das Flachpolster 9 . 
die Folsterung fur den zwischen den beiden Seitenwan- 
gen 6 liegenden Mitteltdl der Rtlckenlehne. Auf die dem 

15 Sitzbenutzer zugekehrte Vorderseite des Flachpolsters 
9 ist eine VEesschicht 10 aufgdegt Ein Bezugsstoff 11 
deckt die Vliesschicht 10 sowie das Polster 7 der beiden 
Sdtenwangen ab und bildet die Antageflache fur den 
Riicken des Sitzbenutzers. Das Flachpolster 9, die Vlies- 

20 schicht 10 und der Bezugsstoff 11 bilden also die Wand, 
deren AuBenseite als Anlagefltche dient 

Sofern eine Heizung erforderiich 1st, kdnnen Heiz- 
drahte in das Flachpolster tntegriert sein. 
Wie die Fig. 3 zeigt, ist der Zwischenraum zwischen 

25 dem Flachpolster 9 und der Schale 3, der im Bereich der 
beiden Settenwangen 6 durch deren Polster 7 begrenzt 
ist, frd zur Bildung dnes Kanales 12 fur den Durchtritt 
von Luft. Aussparungen 13 und 14 in der Schalte 3 am 
oberen und unteren Ende oder seitlich nahe dem oberen 

30 bzw. unteren Ende des Kanales 12 ermdglicben im Aus- 
fuhrungsbdspiel den Lufteintritt in den und den Luft- 
austritt aus dem Kanal 12. Selbstvertstandlich ware es 
aber auch mdglich, den Kanal 12 am eines oder an 
beiden Enden an wenigstens einen Schlauch anzuschlie- 

35 Ben, 

Die Luft kann durch den Kanal 12 gedruckt oder 
gesaugt werden. Im letzteren Falle kann beispidsweise 
an die untere Aussparung 14 ein Gebl&se angesetzt wer- 
den* 

40 Der fur den Wasserdampf transport bis zu der im Ka- 
nal str5menden Luft maBgebliche Feuchtedurchgangs- 
widerstand tragt bei 1 m/s Luftgeschwindigkdt entlang 
der Begrenzungsflache des Kanals 12 0,15 m* mbar/ 
Watt. Der Warmewiderstand hat bei dieser Luftge- 
45 schwsndigkeit einen Wert von 0,3 m 20 K/Watt Dabd ist 
als Bezugsstoff 1 1 ein hierfur ubliches Gewebe aus Wel- 
le oder einer Mischung aus Wolle und synthetischen 
Fasern und als Vliesschicht 10 ein Woltvltes mit einer 
Dicke von etwa 5 nun zugrunde gelegt Aber auch eine 
Dicke bis zu 10 mm versehlechtert den Dampftransport 
nicht wesentlich. Das Flachpolster 9 leistet keinen nen- 
nenswerten Bdtrag zu diesen beiden Widerstandswer- 
ten. Fur die Im folgenden angegebenen Werte ist wdter- 
hin dne Hauttemperatur von 35* C eme relative Feuch- 
te der Luft nahe der Hautvon 95% und em Dampfdnidc 
an dieser SteUe von 53J5 mbar zugrunde gdegt Ferner 
wuide eine Kontaktflache zwischen Rucken und Anla- 
geflache der Lehne des Sitzes von 0,125 m* angenom- 
men, was bd einer Wanneabgabe von 100 Watt/m 2 zu 
«o einer Warmdeistung innerhalb der Kontaktflache von 
12^ Watt fflhrt Aus diesen Werten ergibt sich, daB die 
in der Kontaktflache anfallende Wannemenge vollstan- 
dig durch dnen Wasserdampftransport in die im Kanal 
strdrnende Luft abgefuhrt werden kann, wenn derWas- 
G5 serdampfpartialdruck ira Kanal 38£ mbar betragt. Die- 
ser Partialdruck herrscht im Kanal 12 beispidsweise 
dann, wenn £e Lufttemperatur 35*C nnd die relative 
Feuchte 683%, die Lufttemperatur 40°C und die relati- 
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ve Feuchte 52,2% oder die Lufttemperatur 50" C und die fall hi ndurchf ii hren zu konnea 

relative Feuchte 31,2% betragt Man sieht hieraus, dafl Die Vliesschicht 110 sowie der Bezugsstoff 111, wel- 

auch bei Lufttemperaturen fiber der Hauttemperatur cher die Vliesschicht 110 und die Roister 107 der Seiten- 

eine Wfirmeableitung durch den Wasserdampftransport wangen abdeckt, haben eine gute Feuchtigkeitsieitfft* 

moglich ist, wohingegen bei den vorliegenden Werten 5 higkeit Hierdurch 1st eine gute Feuchtigkeitsabgabe an 

die in der Kontaktff&che auftretende W&rme durch eine die den Kauai durchstrdmende Luft und era entspre- 

trockene Warmeieitung nur dann vollstfindig in den Ka- chend guter Wirmetransport gewShrlesstet. Die an der 

nal abgeleitet werden kann, wenn die Lufttemperatur im Vliesschicht 110 anliegenden Druckverteilerplatten 1 17 

Kanal hoehstens 5°C betragt Bei denjenigen im Fahr- kftnnen nut Offnungen versehen sein, um den Feuchtig- 

zeug herrschenden Teitiperaturen, bei denen eine War- to keitsdruchtritt nicht im Bereich der DruckverteilerpJat- 

meableitung von der Kontaktf ISche in den Kanal hinetn ten 1 17 zu verhindern. 

erwunseht ist, tritt deshalb keine oder keine nennens- Das in Flg» 5 dargestellte Ausfiihrungsbeispiel unter- 

werte trockene Warmeieitung auf. L&Bt man bei einer scheidet sich von denjenigen gem&B Fig. 4 zum einen 

Lufttemperatur von beispielsweise 35*C eine Zunahme dadurch, dafl statt der Distanzkorper 1 16 ein flexibles, 

der relatives Feuchte tnfolge des von der Luft aufge- 15 aber formstabiles Chemiefasergewirr 216 im Kanal 212 

nommenen Wasserdampfes auf 55% zu, dann steigt der angeordnet ist, an dem die den Kanal 212 zur Anlageflt- 

Wasserdampf partialdruck in der Luft von 28,1 mbar auf che hin begrenzende Vliesschicht 210 antiegt. Der ande- 

31 mbar, und es werden 1,9 g Wasser Je 1 kg trockene re Unterschied besteht darin, daB der Kanal 212 auf der 

Luft aufgenommen. Bei einer Dichte der Luft von 1,14 der Anlageflache abgekehrten Seite von emem Polster- 

kg/m* ergibt sich ein erfordertidier Luftdurchsatz von 20 korper 215 ilblicher Ausbildung begrenzt wird, an dem 

2,4 1/s. Sofern das Umgebungskiima nicht extrem ung&n- sich das Chemiefasergewirr 216 absttitzt und der auf der 

stig ist, kann deshalb davon ausgegangen werden, daB Schale 203 aufliegt Der Strdmungswiderstand des Che- 

eine Luftmenge von 3 1/s bis 10 1/s ausreichend ist, um miefasergewirrs ist so gering, daB auch bei diesem Aus- 

bei den ublichen Lufttemperaturen den Wasserdampf- fQhrungsbetspiel der Uberdruck der Luft im Kanal 212 

transport in voller Hdhe aufrechtzuerhalteru 25 so niedrig gehalten werden kann, daB keine Luft durch 

Betragt der Druckabfall im Kanal 0,2 mbar und die die Vliesschicht 110 und den Bezug 21 1 hindurchtritt, die 

Luf tdurchl&ssigkeit der Wand 10 1/m 2 s mbar, dann be- beide eine gute Warme- und Feuchtigkeitsleitf&higkeit 

tragt die aus der Kontaktflache austretende Luftmenge haben. 

0,25 1/s. Diese Luftmenge wird in der Regel nicht be- Sofern ein Gebl&se vorgesehen ist, um die erforderli- 

merkt oder zumindest nicht ais stbr end empfunden. 3D che Luftmenge durch den Kanal hmdurchstrtmen zu 

Ahnliche Werte erhtlt man, wenn man statt der Vlies- lessen, kann dieses Geblase an den Sitz angebaut oder, 

schicht 10 eine 8 mm dicke Schicht eines offenporigen wie Fig, 6 zetgt in den Sitz integriert sein. Bei diesem 

Schaumstoff es verwendet, der durch Klebe- oder AusfOhrungsbeispiel ist ferner hi den Ansaugkanal des 

Flamrnkaschterung mit dem Bezugsstoff verbunden sein Geb&ses 317 eine Heizung 318 etngesetzt, so daB im 

kann. Eine derartige Schaumstoffschicht kann auch bei 35 BedarffaOe Luft erhdhter Temperatur durch die im Sitz- 

den im folgenden beschriebenen Ausfuhrungsbeispielen teil und der Lehne vorgesehenen Kanale 312 durchstrO- 

die dort erwahnte Vliesschicht ersetzen. men kann. Die vom Gebiase 317 gefdrderte Luftmenge 

Wie die FSg. 4 und 5 zeigen, ist die ErBndung nicht auf wird von einer Regeleinrichtung 319 in Abhingigkeit 

solche AusfOhrungsformen beschr&nkt, bei denen der von der Feuchte gesteuert, welche an der Anlageflache 

Sitz im Bereich des Luftkanals oder der Luftkanile ais 40 der Ruckenlehne mtttels eines Feuchtesensors 320 ge- 

Polsterung ein Flachpolster aufweist Bei dem in Fig. 4 messen wirdL Im Ausfiihrungsbeispiel ist auBerdem in 

dargestellten Ausfiihrungsbeispiei, das wie das Ausfflh- der AnlageflSche der Ruckenlehne nodi em WSrmesen- 

rungsbeispiel gemftfl den Fig. 1 bis 3 eine Schale 103, sor 321 vorgesehen* dessen MeBwert von der Regelein- 

zwei Langsholme 104 und die zusammen mit ihnen die richtung 319 ebenfalls bei der Sieuerung der Drehzahl 

Seitenteile bildenden Holme 105 ais tragende Struktur 4s des Geblases 317 berucksichtigt wird. Ferner steuert die 

einer RQckenlehne 102 aufweist, tragt die Schale 103 im Regeleinrichtung 319 audi die Heizung 31& In entspre- 

Berdch zwischen den Polstern 107 der Settenwangen chender Weise kann bei den zuvor beschriebenen Aus* 

106 Distanzkdrper 116. Diese im Ausfiihrungsbeispiel fuhmngsbeispielen die durch den Kanal stromende 

aus Kunststoff bestehenden Distanzkdrper 116 haben Luftmenge und gegebenenfalls die Temperatur dieser 

auf der der Schale 103 abgekehrten Seite Druckvertei- 50 Luft gesteuert werden. Wegen weiterer Hnzelheiten 

lerpktten 117, an denen eine Vliesschicht 110 anliegt, des Ausfuhrungsbeispiels gemafi Fig. 6 wird auf die 

welche die Unterlage fur einen Bezugsstoff 111 bildet Ausfuhrungen zu den zuvor beschriebenen Ausfah- 

Wie Figur 4 zeigt, sind die Druckverteilerplatten 117 rungsbeispielen Bezug geaommen. da insoweit das Aus- 

flber Stegteile 118 auf der Schale 103 abgestutzt Da fQhrungsbeispiel gemSB Fig. 6 wie die zuvor beschrie- 

diese Stegteile 116 elastisch verformbar sind und bei 55 benen AusfQhrungsbeispiele ausgebildet son kann. 

einer Druckbelastung der durch den Bezugsstoff 111 Alle in der vorstehenden Beschreibung erwShnteu so- 

gebMeten Anlageflache im wesentlichen auf Biegung wie audi die nur allein aus der Zeichnung entnehmbaren 

beansprucht werden, erfOllen die Distanzkorper 1 16 die Merkmale sind ais weitere Ausgestaltungen Bestandtei- 

Funktkm eines Folsters. le der Erftndung, anch wenn sie nicht besonders hervor- 

fnfolge des Abstandes der Vliesschicht 110 von der go gehoben und insbesondere nicht in den AnsprQchen er* 

Schale 103 ist zwischen beiden TeOen ein Kanal 112 wShntsind. 

vorhanden, der ungefahr einen gleich grofien Quer- 

sdmitt wie der Kanal 12 hat Zwar Ist der freie Quer- Hierzu 3 Blatt Zeichnungen 

scfanitt durch die Distanzkdrper 116 vermindert Die — ' 

Stegteile 1 18, wdche in crstcr Linie zu cfieser Verminde- as 
rung fuhren, feonnen aber, wie Fig.4 zeigt, so dunn ge- 
madht werden, daB der freie Quersdmitt noch ausretcht, 
um die erfbrderliche Luftmenge wot geringem Druckab- 
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